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Geltungsbhereich

(1) Diese Dienstvorschrift gilt 2t die Leitungsorgane und
fiir alle Disnststellen der Deutschen Reichabahn, die am

Rollfahrzeugbetriedb auf Schmalspurstrecken der Deutschen

Reichsbahn beteiligt sind,

{2} Diese Dionstvorscurift enthilt bairiebs-, verkehrsdienst.
liche sowie teohnische Bestimmungen Uber die Bsnutzung und
die BeLandlung der Rollfahrgeuge (Rollwagen und Rollbdcke),

I, sbachnitt
Bollwagen

§ 2
Aligemeinss

(1) Rolliwagsn Aignen in der Regel zum Transport von 2- umnd
3achsigen Normalspur-Gilterwagen auf Sohmalspurbahnen. Der
Pransport von Normalspur-Giiterwagen mit Irehgestelien auf
Bollwagen {Anhan> I) ist nur als audergewthnlichs Sendung
mit Geaehmigung dexr zultdndigen Redichsbashndirektion, Stab
fir d1i. operative Betriebsleitung und Verweliung der Wagen-
wirischatt, zugelassen,

(2} Rollwagen basitzen 4 Aichsen, von denen je 2 Achsen in
einem Drehgestell gelagert sind. Sle sind entweder mit Druok
luf{- oder mit Saungluftbremse ausgerilisiet,

(3) Die Pahrbilnenlinge der Rollwagen i8t upterschied)ich,
Bs sind zu verwenden:

Fahrbithnenlinge der Rollwagen Maximaler HuBersr Achsatand
der Normalspur-Gliterwagsn
m

m
Ty 8 7,0
8,0 ’ 1,0

9,0 8,0




{4) Der Transport von einem 2- oder 3noﬁsigen Normalspur-
Glterwagen auf 2 Rollwagen ist nicht zuldssig,

(5) Pie verladenen Hormﬁlapur-Gﬁtarwagen milssen einschlief.
lich ihrer Ladung innerhalb des fiir Normalspurbahnen giil-
tigen Lademafes und der dazugehirigen Einschrinkungen ge-
n#$ den Tafeln 4.1 und 4.3 des DEGT, Heft 1 b, Beladevor-
achriften, bleiben,

(6) Die Gesamtmasse (Eigenmasses plus Gesamtlademasse) des
verladenen Normalspur-Gliterwagens darf die Tragfshigkeit des
Rollwagens nicht tiberschreiten, Die filr die Schmalspur-
strocke zullssige Achsfahrmasse sowie die zulissige Fahr-

zeugmasse Je Meter dirfen ebenfalls nicht #therschritten
werden,

(7) Die Achsfahrmasse des Rollwagens errechnet sich nach
folgender Beziehung:

Es bedeuten:

‘P Achsfahrmasse (t)

T Eigenmasse des Bollwagens (t)

¢ Gesantmasse des aufgeladenen Normalspur-Giterwagens (i)
a  Anzahl der Achsen des Rollwagens,

(8) Die Fahrzeugmasse|jé-nater des Rollwagens errechnet sich

nach folgender Bezlehung: ) /

Es bedeuten:

p Pahrzeugmasse Je Meter (t/m)

T Eigenmasse des Rollwagens (t)

G Gesamtmasse des aufgeladenen Normalepur-Giiterwagens ()
1 Fshrbilhnenlinge des Rollwagens {m) '

a,b Lingen der mit dem Rollwagen verbundenen Kuppelstangen
m),
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(9) Die Befsrderung von Personen in den verladenen Normal-
spur-Gliterwagen ist nicht suliissig.

(10) Rollwagen diirfen micht ablaufen und nioht abgestofen
werden,

§ 3
‘ Benutgung der Follwagen

(1) Auf Bollwagen dtirfen nur Normalspur-Giitervagen vYerladen
werden, deren Ladumg gleichmiSig verteilt ist. Der Rangiler=-
leiter hat sich vor dem Verladen davon zu liberszeugen, deB
keine offensichtlichen Mingel (z, B. Schriglage des Hormal-
spur -Gilterwagens) vorliegen, In Zweifelsfillen entscheidet

der Wagenmeister Uber dis Mitnshme des Normalspur-Giiterwagens,

(2) Bei Windgesohwindigkeiten ab 15,0 »/s ist der Transport
leersr gedeckter Normalepur-Gliterwagen und leerer GroBcon-
tainer auf Rollwagen einzustellen, Normalspur-Selbstentlade-
wagen aller Bauarten dirfen bei Windgesohwindigkeiten &b
7,0 8/s nicht mehr tramsportiert werden.

(3) Beladens Normalspur-Kesselwagen firr flllesige Ladegiter
missen mindestens bis zu 90 % gefiillt sein,

(4) Aufgrund threr Bauart sind zum Transport auf Rollwagen

nicht zugelassen: .

- Normslspur-Gliterwagen mit einem duBeren Achastand von mehr
als 8,0 m R L . |

- mit Grogvieh belademe gedeokte Normalspur-Giiterwagen ohue |
Binderinge flir das Anbinden des Viehs und '

- Norna.ispm‘-Gﬁtarwagon, deren Breuwszugstangen unter den

Aohswellen angeordnet sind.

in Zweifelsfillen entscheidet der Wagenmelister dber die Mit-
nahos, ' - . g

(5) 0fféne Normalspur-Giiterwagen sller Gattungen, die mit
Giitern geringer Masse hoch beladen sind (z, B. Borke, Flaohs,
Hanf, Heu, Xorbwaren, Paplerabfills, Reisig, Schilf und Stroh
sowie gedeckte Normalspur-Gliterwagen dlirfen nur suf Rollwagen
transportiert werden, derer Bremse festgelegt werden kann,
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(6) Besonderheiten in der Benutzung vo~ Bollwagen auf den
¢inzelnen Schmalspurstrecken sind gemif inlage 3 aufzu-
fihren, Des Aufnehmen von Besonderheiten in Gie Anlage 3 -
mud die Relchsbahndirektion, Verweltung lar Wagenwirisnhaft,
beim Ministerium fiir Vsrkehrsweassr, Fraptverwaltung der

~ Wegenwirtschaft der Deutschen Reichsbahn,beanirager,

g

§4
Voxr- und Entladsn der Normalupur—Gﬂterwagen auf und von
Rollw agen .

(1) Normalspur-uuterwanan 8ind auf Bollwagen.von einem Rame-
rengleis aus zu verladen, des mjt der Fehrbithre des Rollwa-
gepe blindig liegen mud.

-~

(2) Vor dem Berahren der Rollwegen sind die threuben- und

Bremskupplungen der Normalspur-Gliterwagen in inhre Halferun:
gen einguhlngen, S - .

{3) Die Rollwsgen sind an das Rampengleis zu Iahren md ge-
goen- Verachieben zu sichern (¢, B, durci Finlegen dwr Haken
oder einen Sicherungsbiigel), Die LangtrHégerenden de¢s an der
Rampe stehenden Rollwagens sind durch Keile zu untersilitzen
(Bilder 1 und 3). Sind mehrere Rollvagen gleichzeitig an-
derselben Aempe zu beladen, miissen die aneinandergefahrenen
Rollwagen durch Eollwagenklammern vertunden und alle Lang~
triigerenden durch Keile uncerstiitzt werden (Bild 2). :

(D Hoken
@ Heile

BLld 1 _
Rollwagan an der Rampe
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Kuppelstelle zwischen 2 Rollwagen bei dexr Ver- oder Ent-
ladung von Normalspur-Giterwagen iiber mehrere Rollwagen

ca. 120

Bild 3

Grundform des Keils flr die Abstliitzung der Langtrigerendsn
der Rollwagen oder fiir die Abstitzung der Drehschemel der

- Rollbdoke

Dis Keile kiunen eine andsre Form haben, wenn der Abatand
zwischen Rollwagen und Rampe die Anwendung der abgebildeten
Keilform nicht zuldft, Es kann auch ein Keil verwendet wer-
den, der von der Wagenquerseits an der Unterstlitzungsatelle
eingesetzt wird,
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(4) Die Normalspur-Giiterwagen sind so weit euf die Rollwagen
zu fahren, daf die Mitte des Normalspuwr-Gliterwagens mit der .
Mitte des Rollwagens libereinstimmt,

(5) Die von der vorderen Achse des NormalspurwGiiterwagens
zuerst errelchten verschiebbaren Radvorleger des Rollwagens
8ind auf der Hanglierselte bereits hochzuklappen, wenn dlese
Aghse die Fahrbilhnenmitts des Rollwagens erreicht hat, Die
Radvorleger sind nach dem am Normalspur-Gitterwagen ange-
schriebenen Aclisstand vorher einzustellen, Steht der Normal-
spur-Gliterwagen auf der Rollwagenmitte, sind auch die ibrigen
verschiebbaren Radvorleger hochzuklappen und durch die Spin-
del fest gegen die Laufflichen der Rider des Normalspur-
Gliterwagens zu spannen,

(6) Di» Achsbiigel sind von unten um die Acheen des verlade-
nen Normalspwr-Giiterwsgens zu legen wmd die Haken der Spamn.
schl¥sser in die Spanm:etten.gl;teder einzuhingen, Dle Adchsen
der Normalspur-Gliterwagen sind durch Anziehen der Spamn-
schlBsser festzulegen, Das frej herabhiéingende Ende der Spamn-
kette ist mit Hilfe des .S-Hakens an den Gliedern der ange-
spannten Kette oder am Seilhaken des Normalepur-Giiterwagens
einzuhlngen, ’

Das Anbringen der Spaunketten an anderen als den genannten
‘Wageénteilen ist unzullssig. !

(T) Nach dem Verlalen und Befestigen dex NQrmalspm--Guter-
wagen Bind jeweils die Xlammern fiir den beladenen Rollwagen.
zu entfornen., Brst wenn alle Nornalapm--(}uterwagen befestigt
8ind, dlirfen die tbrigen gemiB Abs, 3 angebrachten Sicherungs-
einrichiungen entfernt werden,

(8) An der Bollwagenrampe diirfen beladene Rollwagen auch ohne
Triebfahrseug und chne Kuppelstangen durch seitliches Schie-
ben von Hand an den Normalspur-Giterwagen unter Beachtung dex
§§ 29 und 30 der Arbeitsschutzanordnung 351/2 vom 20. Novem-
ber 1969 - Deutsche Reichabahn - {GB1, -S4r, Nr. 652) bewagt
werden,
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(9) Das Entladen der Normalspur-Giiterwagen vox Bollwagen
1st snalog dem Verladen unier Beschiung der in Abs, 3 geo- -
nannten Sicherungsmafnahmen vorzunehmen. Das Bewsgen dex

' Rollwagen mit dem Schmalspuririebfshrseug ist Jedooh nur
bei Benutsung der Kuppelstange miglich, Nach dem Entladen
"sind die Radvorleger der Rollwagen wieder in ihre Grund-
stellung zu bringen; Achabiigel und Spm]mtten sind abzuo-
nehuen,

§s

h'a.ns;eort unbeladensr Rollwagen
(1) Unbeladens Rollwagen sind so in einen Zug einzustellen,
4a8 hinter jedem sweiten Rollwagen und am Schluf des Zuges
wenigatens ein gedecktsr oder hochbordiger Schmalspurwagen
nit wirkender Bremse liutt, Ist der Anschlivs des letzten
Wagens an die Premsleitung nicht méglich, wull die Handiwemse
die=zes Wagens besstst asin, '

(2) Unbaladene Rollwagen diirfen bei Dunkelheit und mchlech-
ter Sicht nicht trausportiert werden, '

(3) Dis Brems~ unbeladener Rollwagen ist siets auszuschalien,

§6
Tranbport beladensr Rollwazen
(1) Beladene Rollwagen diirfen nur umbsr folgenden Bedingun-
Zen transportiert werden:
a) Die Hoohstgeschwindigkeit der Zlige, in die beladens Roll-
wagen eingestellt sind, derf 30 km/h nicht Hbarschreiten,
b) Zluge, in die beladene Rollwagen eingestellt sind, diirfen
in Streckenabschnitten mit einem Bogeshalbmesser unter
100 m, die nicht mit Schutzschienen versehen sind, und
innerhalb der :Bahnhﬁro, nur mit einer Hichstgeschwindig-
. kelt von 15 lm/h verkehren,
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o) Weichen der Schmalspurbsinen dtirfen auch beim Rangleren:
im Zwelggleis nur mit einer Hichsigeschwindigkeit von
15 lon/bh befahren werden.

(2) Verladene Normalspur-Selbstentladewagen aller Bauarten
diirfen nur in Giiterziige eingestellt werden, Normalspur-
GUterwagen mit leicht entzindbarer Ladung-diirfen in Ziige ein-
geatellt werden, wenn zwischen der Dampflokomotive {aunger
mit {lhauptfeuerung) und diesen Wagen mindestens ein Schutze
wagen liuft. Bei Reisesiigen sind die Normalspur-Giiterwagen
mit leicht entziindbarer Ladung unter Bertlcksichtigung des
4dbs, 6 Buchst, b am SchluB des Zuges einzustellen,

(3) Beladens Rollwagen miissen stets ar die durchgehends
Bremsleitung angeschlossen sein, Die Bremaon von beladenen
Rollwagen musaen eingeschaltet sein,

(4) iuf den Bshnhifen, auf demen rangiert wird, bzw, bed
léngerem Aufenthalt hat sich das Zugbegleitpersonal vom
Festsitzen der Hadvorleger und betriebssicheren Sitz der
Achsketten zu iberzeugen und lockere Einrichtungen an den
Spindeln und Spannschldssern nachzuspannen, : :

(5) Rollwagen diiffen auch beim Rangieren nur mit nachste-
hend genawunten Lasten in Schrittgeschwindigkeit ge=schoben
werdens -

Stei- = 50 %/o0 40 ®°/oo 33 °/oo 25 ®/on 20 °/o0 16 °/oo
gmg *1:2 1:25 1313 1:4 1:5 1: 60

Tonnen 48 65 80 % 105 115

Stei- = 12 °/00 10 %00 5 %000 <5 °/oo Y

gung =1:8 1:10 1320 100

Topnen 130 145 165 280

Die fiir den Bahnhof und fimr die Anschliisse zu berlleksichti.
genden zu schiebenden Hichstmassen sind im Bahnhofsbuch oder
- in der Bedienungsanweisung anzugeben,
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(6) Beim Transport beladener Rollwagen in Reiseziigen und in
Gliterzijgen, die Reisende befurdern, sind folgende Bedingun-
gen einzuhalten:

a) Mghr als 3 belsdens Bollwagen dlirfen nicht eingestellt

b)

werden, Zwischen dem letzten Ecllwagen und dem nachlau-
fonden Schmalspur-Reisezugwagen mul ein Schutzwagen lau-
fen, Als Schutzwagen ist ein 4acheiger nicht mit Reisenw

den besetzter Schmalspurwagen zu verwenden.

Beladens Hollwagen sind in dexr Regel ummittelbar hi.nter
dem Triebfahrzeug einzustellen, Sind dem Zuge 2achsige
Schmalspur-Gliterwagen beigeatellt, mu8 die beladene Boll-

- wagengruppe unmittelbar hinter dem Triebfahrreug laufen,

Missen Rollwagen ausnahmawsise am SchluB des Zuges traunse
portiert werden (s, B, whhrend der Heizperiode sur Dampf.
versorgung der besetsten Schmalspur-Beisezugwagen oder
bei Turbozugbeleuchtung wihrend der Nachizeit), ist
zwischen dem letrten Schumalspur-Reisezugwagen und denm
nachfolgenden Rollwagen ein 4achsiger niocht mit Reisen-
den besetzter Schmalspurwagen einzustellen,

& T
Kuppeln der Rollwagen

(1) Die beladenen Hollwagen sind untereinander durck Kuppele

stangen und mit den anderen Schmalspurwagen bew, mit dem
Triebfahrzeug durch mindestens 2,50 m lange Kuppelstangen

zu verbinden, Unbeladsne Rollwagen sind uniereinandsr durch
Kuppeleisen und Kuppelbolzen zu verbinden,. Sohmalspurwagen .

_mit Scharfenberg-Kupplung ohne Begrenzungswinkel dirfen
nicht mit Rollwagen gekuppelt werden. Grundformen des Xup-
pelmaterials sind in der Anlage 1 abgebildet, ‘

(2) Kuppelata.zﬁsn sind in verschiedenen Lingen vorratig su
nmusg

halten, sie

en mit einer Bremsleitung versehen sein, Die

‘Tiénge der Kuppelstangen muS so bemessen sein, daB im geraden
Gleis der Abatand dexr gegeniiberliegenden Puffer der Normal-
spur-Giiterwagen mindestens 400 mm betr#gt, Bei Eollwagen,
die untereinander durch Xuppeleisen und Kuppelbolzen ver-

;-
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bunden ‘sind, 1st die Linge des Kuppeleisens so zu bemessen,
da8 die Langtriigerenden der Rollwagen deni sus Befahren der
Gleishalbmesser erforderliohen Spislraum von 400 mm haben.

(3) Werden Kuppslstangen mit Ketten verwsndet, sind die Ket-
ton in die Zughaken oder in die Schraubenkupplungsbdiigel der
Formalspur-Giiterwagen einsuhiingen. Die Ketten nmiissen bei der

Stellung der Wagen im geraden Gleis so lose sein, daf sle fi
gioh in Gleisbigen nicht spammen kinnen. Die Haken der Spamn. _ ;
gohlSsser sind bei umbeladenen Rollwagen kurs einsuschrauben 'ff}-;,

und in die Grindstellung surlicksulegen,

(4) Das Bewegen von Rollwagen 1st unzulliseig, wenr nur #in
Ende der Kuppelstange in der Zugeinrichtung befestigt 1st,

(5) Nicht benutzte Euppelstangen, Achsbligel mnd Spamnketten
sind an dem dafir vorgesehenen Aufbewahrungsort zu lagern
_oder, wepn sie im Zuge mitgeflhirt werden miissen, in einem
Sohmalapurwagen zu transportieren. Bremsiupplungen

sind einzvhiingen,

Kuppelstangen dtirfen nicht geworfen werden; sie sind pfleg-
1ich zu behandeln,

(6§) Pir das Beschaffen, Warten und Instandsetzen von Kuppel-
stangen, Kuppeleisen und Kuppelbolzen, Aohsbiigel und Spann-
ketten sovie Ubergmgskﬁpplunsen 1#% das Bahnbeiriedswagen-
werk verantwortlioh. Diese Telle sind jinrlich zu besichtigen.
Dabei sind Kuppelstangen mit einea Besichtigungsvernerk

{s. B, "Bes., Bww Hib 31,12,79") zu versehen, Die Bewrteilurg
der Kuppelstangen ist gemi Aulage 2 vorsunehmen, Uber das
Besichtigen der Kuppelstangen ist ein Nachwele :u fuhren.
Schalhafte Teile sind auszusortieren, instand su setzen oder
suszumustern, Fir die Beschaffung dor Unterlegekeile ist der _ -
Bahnhoef verantwortlich, ' :
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| §8
Bo- und Entladen vor auf Rollwagen verladenen

Rgmﬁam-ﬁﬁtom‘

(1) Die auf Rollwagen veriadenen l!ornlapur-@ﬂterugen miis-

gen zur Verminderung der Iippgetahr gleichniBig, Normalspur-

Selbstentladewagen 2seitig gleichniBig be- und enitladen wer-

den. Die Be- und Bntlader sind vom zustindigen Bahnhof ¥or-
" her zu unterweisen,

(2) Vor der Be- oder Fntladung sind alle Langtrigerenden der
Rollwagen durch Keile oder Unterleghtlser und Keile auf den
Schwellen des Schmalspurgleises absustlitzen, Die Kelle miis-
sen im Winkel von 90° sur Schiene auf einem Schwellenende
aufliegén (Bild 4). Unterlegh¥lzer miissen mindestens 1 » lang
sein wnd auf 2 Sohwellenenden aufliegen, zwischen Unterleg-
‘hilzer und Langtrlgerenden sind jewells 2 Keile, gegeneinane
der gerichtet, einsuschieben (Bild 5),

"L\
+
-.I.—’

' ':}\,l\;ii/. : \l/

@ raile

Bild 4
Abstlitzung des Rollwagens durch Keile
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c =
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Apstiitsung do- B.oll\ugons durch Unterlegh¥lser md Keile

(3) Missen Bollvagen mit tellweise be- oder entladenem Nor-
malspur-Giiterwagen bewegt werden, hat sich der Rangie:h:l.tor
vor Beginn der Bewegung von der glaiohn&ﬁ:l.gen Verteilung des
Ladegutes augenscheinlioch zu {iberzougen. Das Beweger von
Bollwagen mit einseitig beladenen Horulspu—eﬂtervagen ist
. nicht zugelassen.

(4) Beladens Hollwagen dtirfen mur von Hand, ‘mit dem Trieb-
:tahraeug durch Iuppolsta:ngen oder duroch Seilra.ngieranlagen
unter Beachtung des § 30 der hbeitsschutzanordnmg 351/2
bewegt werden,

~

'
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II, Abschnitt
Rollbdcke

§9
Grundsdtzliches

‘ . . ]
(1) RollbScke dienen nur zum Transport von 2achsigen Normal-
. spur-Gliterwagen, -

(2) Rollbscke besitzen 2 Achsen und einen Drshachemel mit
Tragklauen tiir die Aufnahme des Normalspurradsatzes, Die an
jedem Rollbock angeschriesbene Iragfihnigkeit darf nicht iiber-
schritten werden, Rollbdoke sind niocht mit -Bremseinrichtun-
gen ausgeriistet, . '

(3) Die verladenen Normalespur-Gliterwagen milssen einschlieg-
lich ihrer Ladﬁng innerhalb des fifr Normalapurbahnen gitlti.
gen LademaBes und den dazugehirigen Einschrinkungen gemiB

den Tafeln 4,7, und 4,3, des DEGT; Heft 1 b, Beladevorschrif-
ten, bleiben, :

(4) Beim Bewegen unbeladener Rollbdcke auf den Spurwechsel-
bahnhfen miissen die Achshaltergabeln umgelegt sein,

§ 10
Benutzung der Rollbdcke

(1) Auf Rollbdcken diirfen nwr transportiert werden

- 2achsige Normalspur-Giiterwsgen mit einem Achsstand von
hiéchstens 8,0 m und

- 2achsige Normﬁlspur-Gﬁterwagen mit einer Gesamtmasse von
hiohstens 30 t. '

(2) Die im § 3 Absitze 1 bis 5 genannten Einschrinkungen fir
Rollwagen gelten auch fir Rollbscke, Normalspur-Selbstent-
ladewagen aller Bauarten diirfen auf Hollbdcken jedoch nicht
transportiert werden,
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(3) Basonderheiten bei der Benutzuug von Rollbdcken auf den
einzelnen Schmalspurstrecken sind gemlf Aplape 3 festzuhal-
ten. Die Aufnshme dor Besonderheiten in die Anlage 3 mud die
Reichsbahndirektion, Verwaltung dex Wagenwirtéchaft, beinm
Ministerimm Jir Verkehrswessn, Hauptverwaltung der Wagen-
wirtschaft der Deutschen Reichebahn, besntragen,

§ 1
Aufbocken der Normalspur-Giiterwagen suf Rollbboke

(4) Auf Rollbbcke dilrfen nur Nornalapur-Gﬁterwagen aufge-
bockt werden, deren Ladung gleichmiBig verteilt ist. Ner
Rangierleiter hat sich vor der Yerladung davon zu iberzeu-
gen, dab keine offensichtlich erkemnbaren Mingel (z. B.
Sohriglags des Normalspur-Giitsrwagens) vorliegen, In Zwei-
felaféllen lntsoheidet der Wagenmeister ilber die Mitnahme,

(2) Lin Normalapur—Gﬁterwngea sind {iber ein bosonderal nor-
walspuriges Verladogleis, iu welnhes ein Sohmalspurgleis
entsprechend der Tragklauenkithe ‘der Rollbdoke vertieft ein-
gelegt ist {Rollbockgrube), zu frhren und sufzubocken,
Dabei sind die Tatigkeiter in folgender Relhenfolge auszu-
- filiren: . _

a) Vor dem Befshren der REollhockgrube sind die heruntarhién-
gerden Schraubenkupp) ngen sowie die Bremskupplungen der
Normalspur-Giiterwagen in ihre Halierungen einzuhéngen.

b) Die Bollbdcke sind vater dle ‘Achsen des ir Verladegleis
bereitgestellien Normalspur-Giiterwagens zu schieben,

o) Die Gabeln am Drehsohemel der Bollbtoke sind so aufzu-
richten, daf sie &ie Achse umfassen.

d) Die Gabeln 8ind gegen Zurtlckklappen zu ‘sichern, chne die
Achsen 4in den Gabsln zu befestigen.

e) Die Normalupur-Gliterwagen sind in Richtung des Schmal-
spurgleises zu verschieben, \

£} Die Achsen aind in den Gabeln mi% den ggf. vorhandenen
Spanneinriohtungen zu bvefestigon, wenn die Spurkrﬁnme

" auf den Tragklauen aufgesetzt und vom Normalspurgieis
abgehoben haben,



(3) Die Rollbockgrube ist gegen das Nachlaufen bereitge-
steliter Norwmalspur=-Gilterwagen zu sichern.

(4) Normalspur~Giiterwagen dilrfen nicht in das Verladegleis
' abgestoBen werden.

§ 12
Abbocken der Normalspur-Gilterwagen von den Bollbicken

Beim Abbocken ist folgende Reihenfolge einzuhalten:

'a) Losen der ggf, vorhandenen Spamneinrichiurgen vor dem
Aufschieben des Normalspur-Gliterwagens auf das Normal-
spurgleis .

b) Verschieben.des Normalspur-Gliterwagens bis zum Ablaufen
seiner Radsiitze auf dem Normalspurgleis sowie

‘o) Umlegen der Gabeln der Rollbivke und Abfehren des Normal-

Bpur-Gﬁterwagpnu.' '

§ 13
Transport der Rollbdoke

{1) Leere Rollbsoke dilrfen nicht in Ziigen transportiert
werden,

- (2) Die auf Rollbdcke aufgebookten Normalspur-Giiterwagen
dtirfen nicht in Reiseziigen transportiert werden.

(3) Fiir den Transport aufgebockter Normslspur-Gilterwagen
mit leicht feuerfangender Ladung ist § 6 ibs. 2 zu beachten,

{4) Vor dem‘Einsteilén eines beladenen Bollbockpaares in
einen Gﬂteréug het sioh der Zugfilhrer davon zu Uberzeugen,
daf die aufgebookten Normalspur-Gliterwagen sicher befestigt
sind

(S) Die hﬁohstmdgliohe Anzahl daer beladenen Rollbockpaare
in einen Giiterzug ist durch die Zugkraft des Triebfshrzeugs
sowie die im Buchfahrplan festgelegte Last begrenzt.
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(6) Im Bahnhofsbuch ist zu bestimmen, wieviel boladens Roll-

bookpaare mit welcher Geschwindigkeit von einem Triebfahrzeng
bewagt werden diirfern,

- § 14
Be- und Entladen der auf Rollbboken beﬁndl:lchan
Normalspur-Gliterwagen

(1) Pir das Be- und Entladen der aufgebockten Normalspur-
Gliterwagen gilt § 8. .sinngemis,

(2) Die BollbBcke sind unter den '.I:ragklauen der Rollbock-
schemel abzustiltzen,

111, Abschnitt
Sohlnﬂbestim%sgn

§ 15
Inkrafttreten und Auaerk:ra:!.'th'eten

(1) Diese Dienstvorschrift tritt am 1. Jenuar 198” :Ln Kraft.

(2) Gleichzeitig treten auSer Eraft
a) die Dienstvorschrift fitr die Benutzung der Schmalspur-
Rollfahrzeuge, DV 457, giiltig ab 1. Mai 1956

b) Verfiigung der Hauptverwaliung der Wagenwirtschaft der
Deutschen Reichsbahn, W/WW-I-5, vom 21, Mal 1974, be-
treffend die Befdrderung von Selbatentladewagen auf
Sm-Rollfahrzeugen { Ausnshmegenehmigung filr den Bereich
der Harzquerbahn)

o) Verfiigung der Hauptverwaltung der Wagenwirtschafi der
Deutschen Reichsbshn, W/WW-I-5, vom 3, Mirz 1975, be-
treffend die Ausnshmegenchmigung zur Beftrderung von
Ommstu-Wagen (Bds) auf Rollwagen (Ausnshmegenchmigung
#ir den Bereich der Strecke Cranzshl - Oberwiesenthal)
sowle

d) alle dieser Dianstvorschrift entgegens‘tehenden Bestimmungen,
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Anhang 3}
{zu § 27Fps, T,

Transport von Norwalspur-Gliterwagen mit Drchgestellen suf
Rg;lwagen

1. Der Tramsport von Normalspur-Giterwngen mit Drehpestellen
auf Schma;spuratreckan ist nur als auBergewiunliche Sendung
und auf 2 Hollwagen miiglich, wenn die Wagen foigenden Bedin=
gunren entaprechen:

- Dexr griofte Drehzapfenabstand darf 12 m nicht itberschreilten,

- Die Gesamtmasse des Normalspur-Giiterwagens mit Drehgestel-
len darf 64 t nicht Uberschreiten. ,

- Die Wégen wmissen' elnen Drehkranz besitzen, oder es ist von
einer Beschéftigten des technischern Wogendienstes gemid
Ahschn., 2 zu priifer, oh diese Wagen die vorhandenen Gleis-
kidgen durchfahren kinnen und die Gleitstiicke zwischen Wa-
genkasten und Drehgesteil wtets wirksam sind, so daB keine
Behindermng der Freigangigke;t bentimmtar Wagentelle ein-
Yreten kann. :
‘Normalrpur-Drehgestell-Giiterwagen mit Pischbauchtrigern
sind von Tramsport ausgeschlocsen. ’

2. Die Normalspur-Gliterwagen mit Diebgestellen ditrfen Glois=
higen nir wie Zolgt hofahren:

.71, Wager, die eine Anschrift fir den kleinsten von der
Javart her hefahrbaren Boger tragen und mit dem Zeichen
R 00_mn| versehen sind, dilrfen Bigen mit ¢iesedm Halbmerser
aseh aut Schmalspursirecken durchfshren, wenn alle iibrigen |
in dieser Dtenatvorschrtit manannten Bedingungen eirgehal- |
ten sind,

7.2, Wagen ohne die Arasgarift fir den kleiusten von dex
Banart her befahrbaren Bogen dilrfen Glelsbigen mit einem
Halbmesser von 35 m befahrern,



- 24 -

nooh Anhang T

3, Die Achsfshrmasse eines_Réllwagens,'auI dem ein Drehge-
stell des Normalspur-Giiterwagens mit Drehgestellen verladen
ist, errechnet sich nach folgender Bezlehung:

P Achsfahrmasse (%) o o

Bigenmasse &e¢s Rollwagens {t) .

. & Gesamtmasse des aufgeladenen Normalspur-Gliterwagens uit
Drehgestellea (t)

n Anzahl der Achsen des Rollwagens,

H

A
s

4. Die Fahrzeugmasse je Meter des Rollwagenpsares, suf dem |

ein Normalspur-Gliterwagen mit Drehgestellen verladen ist,
errechnet sich nach folgender Beziehung: '

2(T1+T2+G) -
PEF{I ¥ va) wb o

p Fahrzeugmasse Je' Moter {t/m)
T, Eigenmasse des 1, Rollwagens (+)

5 Eigerimasse des 2, Rollwagens (+)

G Gesamtmaspe des aufgeladenen Normalspur -Giiterwagens mit
Drehgestellen (t) 1

1, Lénge der Fahrbiihne des 1. Rollwagens (m)

1, Linge der Pahrbithne des 2, Rollwagens (m)

a Abstand zwischen den gegenﬂberliegenden Fahrbﬂhnen
beider Rollwagen (m)
b, ¢ Lingen der HuBSeren nit dem Rollwagenpaa:r verb:mdenen
Kuppelstangen (m) :

H
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noch Anhang

5, Beim Verladen des Normalspur-Giiterwagens mit Drehgestellen
auf 2 Rollwagen wilssen die Drehéestelle in der Mitte der Fahr
bilhnen der Rollwagen aufgestellt werden, Die Rollwagen sind
durch eine passende Kuppelstange miteinander zu verbinden.
Das jewells nachlaufende Drehgestell des Normalspur-Giiter-
wagens ist nicht zu befestigen, sondern nur zu sicherm, in-
dem die Radvorleger etwa 100 mm vor den Ridern befestigt wer-
den, Xtnnen die Radvorleger wegen zu geringen Abstandss dex
normalspurigen Drehgestelle nicht zwischen den Riédern ange-
btracht werden, sind sie so zu wechseln, daS sie von auSen auf
die Rider des Wormalspur-Giiterwagens mit Drehgestellen wir-
‘ken, Die Handhremse des Normalspur-Gliterwagens ist nicht an-
zuziehen, MuB ein Normalspur-Giterwagsn mit Drehgestellen auf
2 Rollwagen verladen werden und ist die Verbindumg der Roll-
wagen durch eine passende Iuppélstange nicht mdglich, sind
beide Drehgestelle daa‘NormalspurfGﬂterwagens durch Radvor-
leger festzulegen und alle Achsen durch Achabiigel und Spann-
ketten zu sichern, : '

; .
6. Mit Normalspur-Giiterwagen mit Drehgestellen beladene Roll-
wagenpaare diirfen nyr in Gliterziige eingestsllt werden, Es
sind hidchetens 2 dureh Kuppelatangen verbundene Rollwagen-
paare oder 1 durch den Normalspur-Giiterwagen mit Drehgestel-
len verbundenes Rollwagenpasr je Giiterzug zugelassen,
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(zuﬁ%g

Grundformen éles Xuppelmaterials

1, Kuppelstange fiir Rollwegen

Bremskupplungskopf mit Blindkuppl
Bremsleitung '

‘r.

B
M
]

500 *00Q
2500 » 500
000 5000

3
3500 000

2. Kuppeleisen fur das Kuppeln leerer Rollwagen untereinande

(gerades Kuppeleisen) | @

[l‘i ]
== —"9
600 __‘|



noch Anlage 1 -

3. Kuppeleisen fiir das Kuppeln leerer Hollwagen mit dem
Triebfahrzeug oder mit anderen Schmalspurwagen

(gekrspftes Kuppeleisen)

4, Rollwagenkl ammer

220

3 35 dick

130

180

A -
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(zu § %%

Beurteilung der Kuppalstangen
Daz Beurteilen der Xuppelstangen hat nach folgenden
Iriterien zu erfolgen:
1, Einbeulungen des Rohres, die nur Urtlich vorhanden sind

max. 10 men

{
!

| A A S Sl il SR S S A A A N S S S S N L S S G S i )

Zullissig Bind hichstens 3 Einbeulungen an
einer Kuppelatange. .

2, Deformierung der gesamien Kuppelstange, die zu Ab-
. weichungen von der Mittellinie fithren

= —— =h
. { |
' |
I&uppelsta.qgenl&inge 1 Abweichung a
<3mnm _ mex, 10 mm
2 3m <5 - max. 15 mm

25m : max, 20 mx
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noch Anlage 2

3. Abknioken des Kopfstilckes, am Augonende gemessen

%-- I D AU IR N

4. Betriabsgrenzmage des A 8 am Xopfstilck
(gelten aunch fiir Xuppeleisen)

25

e

(~7
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Besonderheiten fiir die Benutzung der Rellwagen
md Rollbicke auf einzelnen Schmalspurstrecken

124, Br,

Strecks

Art der Besonderheit
bzw, Ausnshmeregelung

Bf Halle-Industrie-

bf/VEB Mafa Halle

Fir den Betrieb der
Schmal spurbahn .
Bf Halle-Industriebs/
VEB Mafa Halle gilt
die :
"Bedienungsanwelisung
fiir dle AnschluBbahn
VEB Mafa Halle auf

Bf Halle (S)-Indu«

striebf”, giiltig ab

1. Juli 1979,
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