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Zum Geleit,

Es ist ein reizender und verdienstvoller Gedanke
der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen, beim Anlass des Gotthardbahnjubiliums
der Jugend zu gedenken. Wer das Interesse un-
serer Kleinen fiir die Technik des Verkehrswesens
kennt, bei dem sich schon im Spielzeug Auto und
Bahn Konkurrenz zu machen suchen, der wird die
sorgenden Behorden verstehen, wenn sie in das
Herz der Jugend Verstindnis einfléssen wollen fiir
die Grossartigkeit technischer Schopfungen, die
unserem Lande den Ruhm fortschrittlicher Gesin-
nung am offenkundigsten und praktischen Beispiel
der Bahnen sichern.

Und wenn ein Werk, wie die Gotthardbahn, das
Hochste an technischer Leistung, an landschaftlicher
Schonheit und Vielgestaltigkeit und an historischem
Interesse zu bieten vermag, dann ist es wahrhaftig
fiir unsere Schweizer Jugend von doppeltem Wert,
auf die hauptsichlichsten Momente dieses Jubi-
liumswerkes hingewiesen zu werden. Wo sich dann
an diese theoretischen Erlduterungen noch die
praktische Erfahrung einer Schulreise anschliessen
ldsst, die ja die Bundesbahnen in diesen Jahren
in entgegenkommender Preisgestaltung der Jubi-
liums-Schulfahrten begiinstigen, dann diirfte der
Eindruck unserer Jugend ein unvergesslicher sein
und wird das dankbare Herz unserer Knaben
und Midchen die Anregung mit sich hinaustragen
ins werktitige Leben. Dies ist denn auch der
Wunsch der Behorden, dass ob der modernen Ent-
wicklung des Verkehrswesens die grossen Opfer
der letzten Vergangenheit, wie sie gerade am Werk
der Gotthardbahn so auffillig nachzuweisen sind,
nicht vergessen werden. Dr. P. Hilber, Luzern.
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1. Geschichtliches vom St. Gotthard-
verkehr vor dem Bau der Bahn.

Die heutige Bedeutung der Gotthardbahn als direk-
teste Verbindung zwischen Nord- und Siidstaaten
des europiischen Kontinents findet ihre geschicht-
liche Resonanz in einer grossen staats- und verkehrs-
politischen Vergangenheit. Einzelne Forscher der
letzten Dezennien haben der Erschliessung des
Gotthardpasses eine derart hohe politische Bedeu-
tung zugemessen, dass sie nicht anstanden, die Ent-
stehung der Schweiz mit der Oeffnung des Passes
in direkten Zusammenhang zu bringen. Aloys
Schulte hat in seinem Werke iiber die Geschichte
des mittelalterlichen Handels und Verkehrs zwi-
schen Westdeutschland und Italien die junge
Schweiz als Pass-Staat, d. h. als politische Schopfung
aus verkehrsgeschichtlichen Bedingungen heraus
dargelegt. Noch enger fasste diese Beziehungen
zwischen verkehrspolitischen und griindungsge-
schichtlichen Zusammenhingen Karl Meyer in sei-
nen verschiedenen Versffentlichungen iiber die
Entstehungsgeschichte der schweizerischen Eid-
genossenschaft. Schulte verlegt den Zeitpunkt der
Erschliessung des Gotthardpasses in die Jahre 1218
bis 1225. Karl Meyer dagegen setzt ihn bereits ins
erste Drittel des 12. Jahrhunderts. Fiir den ersteren
war bestimmend der Riickkauf Uris durch Fried-
rich II. im Jahre 1231, fiir den letzteren die ennet-
birgische Herrschaft der Lenzburger im XII. Jahr-
hundert.

In einer neuen, beachtenswerten Studie iiber die
dlteste Geschichte Luzerns und des Gotthardweges
hat Robert Durrer im ,,Geschichtsfreund* der Ver-
kehrsfrage eine Wendung gegeben, die fiir die Ge-
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schichte des Gotthardpasses von ausserordentlicher
Bedeutung ist. Fiirs Erste gelang es Durrer in der
Auslegung einer Luzerner Schenkungsurkunde aus
dem Jahre 917/18 den Nachweis zu liefern, dass die
Begehung des Gotthardweges schon weit frither an-
gesetzt werden muss, als die bisherige Forschung an-
nahm. In seinen weitern Ausfithrungen bekriftigt
Durrer, zum Teil aus Argumenten, die schon Karl
Meyer fiir eine frithere Erschliessung des Gotthard-
weges beigeschafft, die vollig neue Annahme, dass
auch der Gotthardpass schon den Romern bekannt
und von ihnen beniitzt worden sei. Durrer stiitzt
seine Annahme auf die lingst angenommene ro-
mische Querverbindung von Oberalppass und Furka
durch das Urserental, mit dem bezeichnenden, ro-
misch zu deutenden Ortsnamen Hospental (Hospi-
taculum) und deren Verbindung mit dem Livinental,
die durch romische Funde gleichfalls gesichert ist.
Die Abschliessung nach Norden erscheint ihm als
ein falsches historisches Dogma des XIX. Jahrhun-
derts, da Bodenfunde die Besiedelung Uris schon
zur Broncezeit bezeugen und Spuren romischer Kul-
tur an den Ufern des Vierwaldstittersees sich stets
hiufen. Dann spricht ihm gerade der Name Schel-
linen (scalina, scaliones = Stufenweg) zwingend fiir
eine Erschliessung dieses Hindernisses in vorgerma-
nischer Zeit. Und letzten Endes vermutet er in der
technischen Leistung der Erschliessung des Gott-
hardweges an seinem schwierigsten Punkte der
Schellinen viel eher das Werk eines romischen Stras-
seningenieurs, als die Initiative und die Kraft mittel-
alterlicher Talgemeinden.

Fiir eine recht frithe wirtschaftliche Auswirkung des
Gotthardpasses im Mittelalter spricht die Tatsache,
dass Uri im Jahre 853 das Hauptstiick der Ausstat-
tung des Fraumiinsterstiftes war, das Ludwig der
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Deutsche fiir seine Tochter Hildegard in Ziirich
errichtete. Die Zuwanderung hoher burgundischer
Dynastengeschlechter in Uri und die Erstellung eines
Spitals vom Orden des hl. Lazarus in Seedorf durch
Ritter Arnold von Brienz im ausgehenden XII. Jahr-
hundert, all diese Momente sprechen fiir eine frithe

Belebung des Passweges und eine wirtschaftliche
Ausnahmestellung der Urner.

Achnlich verhilt es sich mit der frithesten Entwick-
lung der Stadt Luzern, deren Entstehen und Ge-
deihen auf den ersten Blick mit der wirtschaftlichen
Entwicklung des Gotthardweges und der dazugeho-

rigen Schiffahrt auf dem Vierwaldstittersee zusam-
menhingt.

Auch in dieser Frage sind Durrer in dem genannten
Beitrag des ,,Geschichtsfreund“ Festlegungen ge-
lungen, an denen die Forscher von 4 Jahrhunderten
sich in vielen Ausdeutungen miihten. Durrer hat es
mit seinem historischen Weitblick verstanden, den
Luzerner Traditionsrodel seiner redaktionellen Irr-
tumer zu entkleiden und den tatsichlichen Griin-
dungsvorgang von Kloster und Stadt einmal be-
stimmt zu umschreiben.

Er weist nach, dass in den, von ihm chronologisch
neu fixierten Urkunden des Klostergriinders Wi-
chard und Gildisos des Ortes Luzern als einem
alteren Bestande Erwiahnung getan wird. Diese
frithere Siedlung ist zweifellos mit dem Gotthard-
wege und seiner viel zeitigern Erschliessung, als die
bisherige Forschung sie annahm, in Zusammenhang
zu bringen.

Die heute noch sehr lebhaft diskutierte Griindungs-
geschichte der Eidgenossenschaft, bei der Karl
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Leuchtend vor allen am Himmel der Stidte, LUZERN
Bist du der hellste, der strahlendste Stern.

Wen dein betérender Zauber umwehte,

Bleibt dir verfallen, du Lichtstadt Luzern.

Blau liegt der herrliche See dir zu Fiissen;
Villengeschmiickt reih’'n sich Hiigel zum Krang,
Und aus der Ferne, der flimmernden, griissen
Gipfel an Gipfel in silbernem Glanz.

Geigen frohlocken am Saum der Promnade,
Und von den Schiffen tont’s jubelnd zuriick . . .
Sonnebegnadetes Mirchengestade,

Schenk mir ein reiches, ein blithendes Gliick!

Meyer geradezu eine Anlehnung an italienische
Marktgenossenschaften findet, wird in Zukunft die
Bedeutung des Passweges fiir die Entwicklung des
Freiheitsgedankens der Urschweiz nicht mehr mis-
sen lassen,

Wie sehr der Gotthard bereits zu Beginn des XIII.
Jahrhunderts zur Welthandelsstrasse wurde, davon
geben uns die Zollstationen im engern und weitern
Bereich der Strasse klaren Aufschluss. Die Habs-
burger errichteten eine solche zu Reiden. In St. Ama-
rin im Elsass wurde 1228 eine Zollstitte aufgetan,
die die Fortsetzung der Gotthardroute von Basel
nach Lothringen und in die Champagne verdeutlicht.
Andererseits bemuhten sich die durch die Konkur-
renz der neuerschlossenen Gotthardroute bedrohten
Inhaber der Biindner und Walliser Bergstrassen,
durch Zollerleichterungen ihre Wege dem Handel
zu empfehlen. Als aber im Jahre 1299 Konig Albrecht
den Zoll von Jougne nach Luzern verlegte, hatte die
Gotthardroute so ziemlich den Vorrang gewonnen
und blieb kiinftighin die grosse Handelslinie zwi-
schen Mailand, Basel, Briigge und London.

Aus der wirtschaftlichen Bedeutung heraus sind
die Bestrebungen der Innerschweiz, vorab Uris
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AUSBLICK Unvergessliche Gipfelstunde!

Von den Alpen zum Jurarand
VOM RIGI Ungehemmt gleitet der Blick in die Runde,
+  Ueber das weite, das blilhende Land.

Freudiges Staunen nach nebligen Tagen!
Fliisse blitzen in silbernem Lauf,
Und die blauesten Seen schlagen
Gross ihre gottlichen Augen auf.

Rauschende Wilder die Stidte umranken;
Burgen kronen die felsigen Hoh'n —

Tief durch dein Herz geht ein jubelndes Danken:
Heimat, wie bist du beseligend schon!

nach der Aneignung des ganzen engeren Pass-
gebietes, vor allem des Livinentales zu verstehen,
Mit einer ausserordentlichen Zihigkeit wissen die
Urner ihre Miteidgenossen von der Bedeutung der
ennetbirgischen Handels- und daraus erwachsenden
Kriegspolitik zu tiberreden. Im Jahre 1331 ziehen die
drei Waldstitte und Zirich den Talleuten von
Urseren zu Hilfe gegen die den Verkehr auf der
Gotthardstrasse storenden Bewohner von Livinen
und Domo d’Ossola. Aus dem Jahre 1363 ist eine Sau-
merordnung bekannt, die die Urner und die Leute
von Urseren beschliessen. Im Jahre 1402 brechen im
Herzogtum Mailand Unruhen aus. Die Sicherheit
des Gotthardweges wird gefihrdet. Urner und Un-
terwaldner werden in Varese beleidigt. Im darauf-
folgenden Sommer ziehen die Urner und Unterwald-
ner erobernd iiber den Gotthard und gewinnen das
Livinental, das sie gemeinsam verwalten. Im Jahre
1407 sichern sich Uri und Obwalden Zollfreiheiten
nach der Lombardei durch ein Landrecht mit den
Freiherren von Sax zu Misox, das 1419 erneuert
wird. Im gleichen Jahre erwerben die Urner und
Obwaldner Bellinzona kauflich von den Herren von
Sax zu Misox, um sich den siidlichen Stiitzpunkt des

bedeutenden Handelsweges fiir alle Zeiten zu
sichern.



Kennst du die Hiiter des Tales, die Mythen? DIE
Feierlich halten ob Schwyz sie die Wacht.
Sieh ihre Hiupter, die leuchtend — ergliihten, MYTHEN
Eh' sie umschattet der Schleier der Nacht!

Steil sind und schroff ihre felsichten Winde —
Mancher, der kiihn sie erklimmen gewollt,

Fand in den schaurigen Kliiften sein Ende;
Mancher hat blutige Opfer gezollt.

Aber der Sieger, nach mutigem Klettern,
Staunt iiber Seen und Wilder und Trift,
Liest aus der Landschaft gewaltigen Lettern
Gottes erhabene Schopfungsschrift!

Doch schon im Jahre 1422 entreisst der Herzog
von Mailand Bellinzona den schweizerischen Be-
sitzern ohne jede Fehdeankiindigung. Die Urner,
Unterwaldner, Zuger und Luzerner ziehen rasch
iiber den Gotthard, in etwas zogerndem Marsche
gefolgt von den Ziirchern. Am 30. Juni kommt
es zur entscheidenden Schlacht von Arbedo, in
der die Eidgenossen geschlagen werden und den
Verlust aller italienischen Eroberungen und Erwer-
bungen auf sich nehmen miissen. Im folgenden Som-
mer zichen 4000 Mann der sieben 6stlichen eidgenos-
sischen Orte wiederum vor Bellenz, werden aber
zum Riickzug gezwungen. Im Oktober wagt sich ein
schwyzerisches Freikorps unter Peter Risse nach
Domo d'Ossola. Die Eidgenossen ziehen den in be-
dringte Lage geratenen Schwyzern zu Hilfe. Ein er-
ster Waffenstillstand fiithrt 1426 zum Frieden und
zum ersten maildandischen Kapitulat, in welchem der
Herzog fir zehn Jahre Zollfreiheit auf allen Strassen
durch Livinen, Bellenz, Varese nach Mailand ge-
wihrleistet. Doch schon im Jahre 1440 ziehen
die Urner in die Leventina und erobern das Tal
neuerdings. Im zweiten Mailinder Kapitulat wird
diese Eroberung vom Herzog anerkannt. Das
Livinental geht in den Besitz Uris iiber. Im Kapi-
tulat des Jahres 1450 werden die Eidgenossen
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- Jahrlang im feuchten, im finsteren Stollen
g%ggg;’,r[c}_l Himmern und Bohren und Pickelschlag;

AM

Berstender Minen grund-schiitterndes Grollen —
t  Menschliche Arbeit, tief, tief unter Tagl

GOTTHARD Doch in den Herzen lebt kostlich ein Wissen:

Auch von der anderen Seite her
Wird in den Bergleib der Werkgang gerissen —
Briider, sie ndhern allstiindlich sich mehr.

Endlich das lange erwartete Zeichen!
Was sie noch trennte, fillt polternd und dumpf:
Helden der Arbeit die Hinde sich reichen!

Helden der Arbeit, sie feiern Triumphl

von allen Zollen und Abgaben in Bellinzona be-
freit, im Kapitulat des Jahres 1467 wird das Livi-
nental den Urnern fiir alle Zeiten zugesichert, den
Eidgenossen aber freie Einfuhr bis zum Stadtgraben
von Mailand gewdhrt. Nach der Ermordung des
Herzogs Galeazzo Maria Sforza schliesst die Her-
zogin Bona mit ihrem unmiindigen Sohn Johann
Galeazzo Sforza ein neues Kapitulat vom 10. Juli
1477, in dem Livinen als Urnerbesitz bestatigt
wird. Doch sehr rasch tauchen neue Zerwiirf-
nisse auf; die Urner beklagen sich gegeniiber Mai-
land iiber diplomatische Umtriebe und iiber lokale
Streitigkeiten wegen der Beniitzung der Kastanien-
wilder bei Iragna und Lodrino. Im November 1478
ziehen die Urner, gefolgt von den Eidgenossen, in
der Gesamtzahl von 10,000 Mann neuerdings iiber
den Gotthard. Hans Waldmann und Adrian von
Bubenberg sind ihre Fiihrer. Sie belagern Bellinzona.
Nach lingeren Unterhandlungen zieht sich das
Hauptheer unter Zuriicklassung einer Sicherungs-
truppe zuriick. Am 28. Dezember siegen die Leven-
tiner und die kleine Schar der Eidgenossen in der
denkwiirdigen Schlacht von Giornico iiber das mai-
lindische Heer. Die Urner niitzen diesen Sieg im
Januar 1479 aus durch die Eroberung des Blenio-
tales und von Biasca. Der Friede im Herbst 1479
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Ueber die michtigen Bahnviadukte, GOTTHARD-
Wo sich Grosse mit Kiithnheit gepaart, _
Jagt der geschwinde, der kraftstromdurchzuckte EXPRESS
Gotthardexpress in brausender Fahrt.

Kennst du die schonen, sacht-federnden Wagen?
Liessest du einmal, ins Polster gelehnt,
Froh zu den siidlichen Seen dich tragen,
Die du im Taumel der Stidte ersehnt?

Unvergesslich bleibt dir solch’ Reisen,

Das dir kein Rauch und kein Schiittern vergillt,
Beinah, als diirftest im Flugzeug du kreisen
Ueber der sonnig-aufschimmernden Welt. . .

bestitigt die Vorteile der fritheren Kapitulate. Uri
behilt das Livinental, muss dagegen Blenio und
Biasca an Mailand zuriickgeben.

Von nun an weiten sich die kriegspolitischen Ge-
sichtspunkte der Eidgenossen. Sie nehmen Anteil an
der grossen europiischen Politik, mischen sich in
den Kampf um Mailand durch die Anlehnung an
Frankreich. Nach dem Verrat von Novarra lassen
sich die Urschweizer im Vertrag von Arona (1503)
durch Ludwig XII. Bellinzona, Blenio, Isone und
Medeglio sichern.

Im grossen Pavierzug des Jahres 1512 wussten sich
die Eidgenossen auch ihre eigenen handelspolitischen
Interessen zu sichern. Die Urkantone gewannen
Domo d’Ossola, das Eschental, Mendrisio, Balerna,
Locarno und Lugano und konnten damit die
Sicherung des Gotthardpasses unter einer Hand
feiern. Der Erfolg war ecin endgiltiger, trotz den
grossen Enttiuschungen in der hohen Kriegspolitik
der Eidgenossen, die mit Marignano einen denk-
wirdigen Abschluss fand.

Der Gotthardpass sollte fiir alle Zukunft den
Schweizern gesichert sein. Im Jahr 1798 wurden die
ennetbirgischen Vogteien der Urkantone als eigener
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AN DER Hoch am Gotthard den Gletschern entflossen,

. Stiirzen die eisigen Wasser zu Tal,
TOSENDEN Wie eine Herde von schiumenden Rossen . .
REUSS . Hérst du den dréhnenden Donnerchoral?

Braust eine Orgel, von Berggeist getreten?
Stimmengewaltig erfiillt es dein Ohr.
Tobend im Flussbett, im felsblockbesiiten,
Gischten die tosenden Fluten empor.

Aber ihr wildes Grollen und Giren
Endet des Sees stille Geduld:

Trotzige Jugend will mihlich sich kliren,
Reifen zur Milde nach Wirrsal und Schuld!

Kanton Tessin jenseits des Gotthards dem Bundes-
staate einverleibt.

Wenn wir bedenken, dass schon im XIV. Jahrhun-
dert der Verkehr auf der Gotthardstrasse mit 16,000
Menschen und 9000 Pferden berechnet wurde, dann
verstehen wir auch die Sorge um die Instandhaltung
des Weges, um die Ordnung der Siumerverhiltnisse
auf dem Pass und die verschiedenen Susten, die
Lagerhduser, die sich von Reiseetappe zu Reise-
etappe als notwendig erwiesen. Solche Susten ken-
nen wir aus dem alten Luzern, bei der Peterskapelle
gelegen, in Brunnen, Fliielen, Silenen, Urseren. Die
Sdumerordnungen regelten das Anweisen, Abnehmen,
Schidigen, Vergiiten, Zahl und Gewicht der Waren-
ballen, sowie den Lohn, die Kehrordnung und Er-
satzpflicht der Fuhrleute. Siumerstationen waren
Fliielen, Airolo, Giornico und Bellinzona. Als Haupt-
gut des Transportes und der Zolle kommen fiir
diese Zeiten in Betracht: Seide, Leinwand, Wolle,
Leder, Vieh, Lebensmittel, Wein aus Italien und
Griechenland, Spezereien, Salz, Korn, Hafer, Oel
und Butter, Kidse, Hausgeschirre, Metalle.

Ueber den Personenverkehr, seine Annehmlich-
keiten und Schwierigkeiten berichten die verschie-
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denen Itinerarien weltreisender Ritter, frommer
Pilger aus dem XV. und XVI. Jahrhundert. Das
Hospiz auf der Passhohe, das mit dem Patronate dem
Berge den Namen gab, mochte diesen Wanderern
erwiinschte Unterkunft bieten. Seine Weihe durch
Bischof Galdino von Mailand (} 1176) bestitigt wie-
derum die sehr frithe Inanspruchnahme des Gott-
hardweges.

Seit dem Beginn des XIV. Jahrhunderts wird ein
einheitlicher Saumweg von Altdorf bis nach Bellin-
zona begangen worden sein. Diese heute noch viel-
fach erkennbare Strasse fithrte von Altdorf iiber
Attinghausen, Erstfeld, Amsteg, Ried, Meitschlingen
nach Goschenen, wo sie in die wilde Schlucht der
Schellinen eintrat. Hier fiihrte sie iiber die Teufels-
briicke und die stiebende Briicke. Letztere zog sich
als ein von Ketten getragener Holzsteg um die senk-
rechte Felswand des heute vom Urnerloch durch-
bohrten Kilchbergs herum. An seinem oberen Ende
betrat man den Talboden von Urseren. Ueber die
Sdumerpfade des Gotthardmassivs bis hiniiber nach
Airolo fehlen heute die Angaben, sie mogen auch je
nach den Erfahrungen der Jahre ihre Abweichungen
erlebt haben. Aus dem oberen Livinentale fiihrte der
Weg rechts hinauf nach Prato und Dalpe hoch
tiber der Schlucht des Monte Piottino, dann steil
hinunter nach Faido. Von da folgte er dem Tessin
tiber Giornico nach Biasca und Bellinzona. Schon
um 1297 soll der Saumpfad auf eine Breite von 3
Metern mit Granitplatten belegt worden sein. Aus
dem Ende des XVI. Jahrhunderts liegen Berichte
vor iiber die Befahrung des Gotthardpasses mit
Reisewagen (1574). Um die Mitte des XVIL Jahr-
hunderts wurde die Strasse neu gepflastert und auf
eine Breite von 5 Metern erweitert. Im Jahre 1707
beschloss Uri die Durchbrechung des Urner Loches
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als Ersatz fiir die stiebende Briicke. Pietro Moretini
aus Locarno hat den Tunnel um die Summe von
8149 Urner Gulden ausgefiihrt.

Der mit dem beginnenden XIX. Jahrhundert ein-
setzende Fremdenverkehr in der Schweiz hatte nach
besseren Strassen vor allem im Gebiete der Alpen
gerufen. Simplon, St. Bernhardin und Spliigen wuss-
ten diesem Bediirfnis rasch zu entsprechen. Uri und
Tessin nahmen deshalb den Bau der Gotthard-
strasse in Angriff. Von Fliielen bis Amsteg bestand
bereits eine Fahrstrasse. Am 8. Dezember 1817
beschloss die Tessiner Regierung die Erstellung der
Teilstrecke Giornico-Airolo, wihrend die Urner
Landsgemeinde vom 3. Mai 1818 den Ausbau Am-
steg-Schellinen guthiess. Der in Wien herangebildete
Altdorfer Karl Emanuel Miiller iibernahm den
endgiiltigen Bau. Im Jahre 1826 beschlossen die
Kantone Uri, Luzern, Basel, Solothurn und Tessin
die gemeinsame Durchfiihrung der neuen Fahr-
strasse bis an die italienische Grenze mit einem
Gesamtkostenaufwand von mehr als einer Million
Franken. Karl Emanuel Miiller war bei seinen neuen
Anlagen nebst der technischen Leistung besonders
auch auf die Wahrung der landschaftlichen Schon-
heiten bedacht, was ihm heute noch von tausenden
von Passanten und Befahrern der Strasse in den
verlockenden Siden verdankt wird. Der Jahres-
Verkehr des Postdienstes auf dieser neuen Strasse
steigerte sich bis auf 70,000 Personen.
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Wo einst der Sdumer auf miihsamen Wegen GOTTHARD —
Ueber den Berg scine Lasten gebracht,

Fahren heut' Ziige sich donnernd entgegen, DER
Tauschend die reiche, vielfiltige Fracht. GROSSE
Kohlen, die schwarzen Diamanten, und Eisen, WARENWEG

Stahl und Maschine, sie rollen nach Siid —
Und nach dem Nordland, dem kiikleren, reisen
Friichte und Wein, von der Sonne durchgliiht.

Wo die Gefahr einst den Sdumer umgraute,
Wenn in den Liiften das Fohnlied erklang,
Zieht durch den Berg sich der sichergebaute,
Volkerverbindende Schienenstrang!

2. Der Bau der Gotthard-Bahn und
die Elekirifikation.

Nachdem die Ost- und Westalpen im Semmering
(1854), im Brenner (1867) und im Mont-Cenis (1871)
bereits ihre durchgehenden Bahnlinien erhalten
hatten, durfte der Gotthard, wollte er seine Welt-
handels- und Verkehrsbedeutung wahren, nicht
zuriickstehen. Allerdings stand er im Zeitpunkt die-
ser Ueberlegungen nicht konkurrenzlos da. Die
Biindner wehrten sich machtig um die Bahnerschlies-
sung eines ihrer grossen Pisse. 1860 ernannten die
Gotthardfreunde ein Aktionskomitee, das einen er-
sten Bauplan der Bahn entwerfen liess und mit den
Behorden des In- und Auslandes Fiihlung nahm.
1863 kam eine aus 15 Kantonen und den beiden
grossten schweizerischen Eisenbahngesellschaften
bestehende Gotthard-Vereinigung zustande, welcher
Regierungsrat Zingg von Luzern und Alfred Escher
von Ziirich als hervorragende Propagandisten ange-
horten. Im Jahre 1866 erklirte sich die italienische,
1869 die preussische Regierung zugunsten des Gott-
hard und noch im selben Jahre kam der Gotthard-
vertrag zwischen der Schweiz und Italien zustande.
Am 28. Oktober 1871 schloss sich das neuerstandene
deutsche Reich dem Vertrag an.
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AUF DEM Barhaupt tritt niher! Hier sind sie begraben,

Die fiir das Werk, das drei Vdlker vereint,
FRIEDHOF Werkend im Stollen geopfert sich haben,
VON . Bitter von Miittern und Kindern beweint.
GOSCHENEN :

Manchen hat Steinschlag im Tunnel getotet,
Mancher hat — weichend dem Zorn der Natur —
Sterbend die Schienen mit Herzblut gerotet,

Eh sie der donnernde Dampfzug befuhr.

Der du enteilst nach den lockenden Zielen,
Dankbar entblésse in Ehrfurcht dein Haupt,
Denke der Opfer, die heldenhaft fielen,
Weil sie dem Siegruf der Arbeit geglaubt!

Die Baukosten wurden auf 187 Millionen veran-
schlagt, von denen die drei Staaten 85 Millionen
a fonds perdu iibernahmen, wihrend der Rest in
Aktien und Obligationen aufzubringen war. Am 6.
Dezember 1871 konstituierte sich zu Luzern die Gott-
hardbahngesellschaft unter dem Prisidium von Dr.
Alfred Escher und unter der Bauleitung von Ober-
ingenieur Herwig aus Karlsruhe. Den Bau des gros-
sen Gotthardtunnels iiberantwortete man dem be-
kannten Genfer Louis Favre, der sich verpflichtete,
ihn im Zeitraum von 8 Jahren zu erstellen.

Im Juni 1872 begannen bereits die Arbeiten des
Tunneldurchbruches in Goschenen und im Juli in
Airolo. Die tessinischen Teilstrecken wurden innert
2 Jahren fertiggestellt. Ende 1875 aber zeigte es sich,
dass die budgetierten Bausummen niemals ausrei-
chen wiirden. Gerwig trat von der Leitung zuriick;
der an seine Stelle tretende Oberingenieur Heil-
wag errechnete eine Mehrkostensumme von 102
Millionen. Durch Einsparungen, eingeleisige Anlage
und Verschiebung des Ausbaues Luzern-Arth-
Goldau, welche Linie vorerst iiber Rothkreuz um-
fahren werden konnte, liessen sich diese Mehraus-
lagen auf 40 Millionen reduzieren.
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Tief in des Berges granitenem Schosse KEHRTUNNELS

Kriimmt sich der kunstvolle Kraftweg zum Kreis, AM
Biegt sich die Fahrbahn, die kiihne, die grosse.
Fir das schmale, das schimmernde Gleis. GOTTHARD

Aus dem nebelverhangenen Tale,
Aus der Déorfer traumlieblicher Ruh
Geht es in steilgeschlungner Spirale
Eis-umschimmerten Firnen zu.

Blieb noch ein Rest dir von staubnahen Dingen?
Ueber sie schraubt sich die brausende Bahn . .
O, so zu schweben in steigenden Ringen!

0, so dem Glanzreich der Sonne zu nah’n!

Die Gesamtkosten beliefen sich darnach auf 227
Millionen Franken, von denen der vierte Teil allein
auf die Erstellung des Gotthardtunnels entfiel.
Am 19. Januar 1879, nach hartem Kampfe mit den
Gotthardgegnern, gewihrte das Schweizervolk durch
ein eigenes Gesetz die Nachtragssubvention an die
Mehrkosten. Alfred Escher war inzwischen, nach-
dem das Werk allseitig gesichert war, vom Prisidium
der Bahndirektion zuriickgetreten. Am 29. Februar
1880, vormittags 11 Uhr 15 erfolgte im grossen Tun-
nel der Durchstich.

Wenn man bedenkt, dass die damalige Zeit noch
keineswegs mit den Mitteln der Technik und der
Messungen ausgestattet war, wie dies heute der Fall
ist, dann miissen wir die Tatkraft jener fithrenden
Minner bewundern, die den damals lingsten Tunnel
der Erde von rund 15 Kilometern in so gliicklicher
Durchfithrung vollendeten. Allerdings forderte das
Werk auch Menschenopfer. Zu den bedauerlichsten
Opfern nicht der Technik, wohl aber seiner Arbeits-
last, zdhlte man den genialen Louis Favre selbst, den
am 19. Juli 1879 im Innern seines Tunnels der Herz-
schlag traf. Sein Gedenken ist auf dem Friedhof von
Goschenen mit demjenigen der Gotthardopfer in
schlichtem Denkmal vereinigt. Nebst dem Haupt-
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KRAFTWERKE Amsteg und Ritom! Im Nord und im Siiden
AM Wandelt sich Wasser in heimliche Kraft,

Dass nicht die rollenden Rider ermiiden,
GOTTHARD Dass nicht der stihlerne Renner erschlafft.

-

Rastlos rotieren die grossen Turbinen,
Stampfen die Kolben bei Tag und bei Nacht.
Zahn greift in Zahn, um dem Ganzen zu dienen
Auch das Geringe hat Teil an der Macht.

Amsteg und Ritom! Es fiihrt dich der Wagen
Schnell an den herrlichen Werken dahin.
Denke der Kraft, die dich zielwirts getragenl
Denk’ der Erbauer mit dankbarem Sinn!

tunnel weist die Bahn auf schweizerischer Strecke
noch weitere 55 Tunnels auf mit einer Gesamtlinge
von rund 40 Kilometern.

In den 4 grossen Tunneln bei Wassen steigt die
Bahn um 111 m, in den 4 Kehrtunneln der Leventina
fdllt sie um 142 m. Die Bahn zahlt zudem 32 Briicken,
10 Viadukte und 24 Ueberginge. Die meisten dieser
Briicken sind hervorragende Werke der Technik in
Eisen und Steinkonstruktion. Zu den bedeutend-
sten Leistungen zidhlen die Kerstelenbachbriicke
samt Viadukt bei Amsteg (138 m lang und 54 m
hoch), die Reussbriicke oberhalb Amsteg (77 m lang
und 78 m hoch), die mittlere Meienreussbriicke, wohl
das imposanteste Werk der Bahn (65 m lang und
79 m hoch), dann die kithnen Bauten des siidlichen
Teiles, die Stalvedrobriicke (50 m lang), die Dazio
Grande-Briicke, die Pianotondobriicke mit Viadukt
in der Biaschina (104 m).

Zu den technischen Hochstleistungen zihlen natiir-
lich die verschiedenen Gruppen der Kehrtunnels, die
die Hohendifferenzen der Talstiirze zu iiberwinden
hatten. Sie losen auch heute noch stets die Bewun-
derung der Bahnfahrer aus.
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Farbige Hiuser, verschwiegene Lauben . . . TESSINER
An der regenverwaschenen Wand

Hingen die blauen Tessinertrauben, DORF
Reifend im sengenden Sonnenbrand.

Zwischen Hiihner- und Taubenschwirmen
Spielen Kinder mit pechschwarzem Haar.
Laut schallt ihr fréhliches Lachen und Lirmen;
Lang noch verfolgt dich die jauchzende Schar.

Irgendwo wartet ein lauschiges Grotto;
Werbénde Diifte, sie laden dich ein:
Koste, du Wandrer, das gute Risotto!
Trinke den kithlen, den purpurnen Wein!

So stand nun das gewaltige Werk der Gotthardlinie
im Dienste des internationalen Verkehrs als ecine
Grosstat menschlicher Kraft und Ueberlegenheit.
Ihre Auswirkung wuchs von Jahr zu Jahr, so dass
das Schweizerland es gerne gesehen hitte, wenn
diese Hauptverkehrsader ganz im Besitze des
Bundes gewesen wire. Gleich zu Beginn des Jahr-
hunderts tauchten die Bestrebungen eines Riickkau-
fes der Bahn auf. Nach jahrelanger Diskussion in
der Oeffentlichkeit wurde der Gedanke reif zu einer
Abstimmungsvorlage und am 1. Mai 1909 konnte
die Bahn als Eigentum des Bundes dem Betriebe der
Bundesbahnen eingegliedert werden.

Die technischen Wunder der Gotthardbahn erfuh-
ren im neuen Jahrhundert noch eine Steigerung
durch die Elektrifikation. Der Genuss der idealen
Bergfahrt sollte noch viel reiner und ungetriibter
werden. Dass bei der Elektrifikation die wirtschaft-
lichen Ueberlegungen der Befreiung vom Kohlen-
bezug aus dem Ausland, der Verwertung eigener
Kraft und vor allem die gesteigerte Leistungsfihig-
keit im Personen- wie auch im weit ergiebigeren
Giiterverkehr die vorherrschende Rolle spielten,
liegt auf der Hand. Im Jahre 1903 wurde eine schwei-
zerische Studienkommission ins Leben gerufen, der
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BELLINZONA Ueberdauernd der Zeiten Stiirme,
Griissen von Hiigeln, du schones Bellenz,
Uns deiner Burgen stolz-ragende Tiirme,
Lieblich umleuchtet vom siidlichen Lenz.

Und in der Stadt, unter kiihlen Arkaden,
Spinnt ein verzaubertes Mirchen uns ein.
Rauchgeschwiirzte Tavernen laden

Durstige Wandrer zum funkelnden Wein.

Aber schon wartet das Stahlband der Schiene,
Summt in den Driihten der fiebernde Klang.
Schwingend im Sturmtakt der schnellen Maschine,
Folgt uns, Bellenz, ein Erinnern noch lang!

die Aufgabe zufiel, die Elektrifikation der schweize-
rischen Bundesbahnen nach technischen und finan-
ziellen Gesichtspunkten zu priifen. Nach den Berich-
ten dieser Kommission, die fiir den Betrieb der
Bahnen den Einphasen-Wechselstrom mit niedriger
Periodenzahl und hoher Spannung (10,000—15,000
Volt) als geeignet und finanziell vorteilhaft erklar-
ten, erhielt die Generaldirektion der Bundesbahnen
den ersten Kredit fiir die Elektrifikation der Strecke
Erstfeld-Bellinzona und fiir den Bau der Kraftwerke
Ritom und Amsteg. Leider wurden die begonnenen
Arbeiten durch den Ausbruch des Weltkrieges we-
sentlich verzogert. Doch konnte der elektrische Be-
triecb der Gotthardlinie in den Jahren 1920—22
auf einzelnen Teilstrecken eingefithrt werden. Im
Jahre 1924 wurde die elektrische Traktion bis nach
Basel fertiggestellt, so dass seit Mai 1924 die ganze
Gotthardlinie von Basel bis Chiasso sich dieser
Neuerung erfreut.

Die Speisung dieses Netzes von rund 400 km Linge
besorgen die beiden Kraftwerke Amsteg und Ritom.
Das Kraftwerk Amsteg beniitzt das Wasser der
Reuss mit seinem Gefille vom Pfaffensprung bis
Amsteg. Im Sommer iibernimmt es die gesamte
Stromlieferung, wihrend beim Kraftwerk Ritom in
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dieser Zeit das Wasser im Stausee aufgespeichert
wird, um bei niederem Wasserstand der Reuss,
namentlich im Winter, die beim Kraftwerk Amsteg
fehlende Energie zu decken.

Ein Besuch dieser beiden grossangelegten Kraft-
werke tiberzeugt auch hier von der {iiberlegenen
Kunst unserer Elektroingenieure, die in den Maschi-
nenhallen die wuchtigen Turbinen mit den Genera-
toren zu einer Einheit kuppeln, aus der sie die in
elektrische Energie umgewandelte Kraft des Was-
sers in die Umformer- und Sicherungsriume leiten,
von wo sie entweder direkt an die zu bedienenden
Teilstiicke der Bahnstrecke abgegeben wird, oder
aber in Hochspannungsleitungen zu den verschiede-
nen Unterwerken von Melide, Emmenbriicke, Olten,
Sihlbriicke, Gossau und Rupperswil geleitet wird,
die sie ihrerseits wieder auf die Nutzspannung ihrer
Bahnstrecken umformen.

Das Amsteg-Werk besitzt 6 solcher Maschinengrup-
pen, wovon 1 Gruppe die iiberschiissige Wasser-
leistung der Reuss fiir Industriezwecke nutzt, wih-
rend 5 Gruppen fiir die Bahnenergie bereit stehen.
Ritom dagegen besitzt 4 Maschinengruppen, die nur
den Bundesbahnen dienstbar sind.

Bei der Erweiterung des elektrischen Betriebes auf
andere Strecken der Bundesbahnen erhohte sich
auch der Bedarf an Strom. Vernayaz-Barberine sind
die Kraftwerke der Westschweiz. Nun sind aber
diese Grosskraftwerke der Westschweiz mit denen
von Amsteg und Ritom iiber Rupperswil zu einem
ganzen Stromnetz verbunden, so dass jederzeit ein
Ausgleich der Stromkrafte auf allen Gebieten der
Schweiz stattfindet.
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Unsere Bundesbahnen schreiten auch tiichtig mit
der Zeit in der architektonischen Haltung ihrer Ge-
biaude an der Gotthardlinie, die mitbestimmend sind
beim allgemeinen Reiseeindruck einer Gotthardfahrt.
So passen sich die beiden Kraftwerke von Amsteg
und Ritom, vor allem in der massiven Haustein-
gewandung, vortrefflich an die Gebirgslandschaft
diesseits und »ennet« dem Gotthard. Die Unter-
station Melide ist als ein in Form und farbiger Hal-
tung wohlgelungener »Amtsbau« auf tessinischem
Boden zu begriissen. Manch schwere Sorge aber
mochte der Umbau der grossen Bahnhofe Luzern,
Bellinzona, Lugano und Chiasso den Hochbauarchi-
tekten der Gotthardstrecke gebracht haben. In Lu-
zern hat sich die Missigung des iiberschwinglichen
Barockpompes durch den Fliigelneubau wohltuend
ausgewirkt im Landschaftsbilde. Bellinzona verlangte
eine innere Neugestaltung auf das eidgenossische
Schiitzenfest des Jahres 1929. Auch diese zeigt den
modernen Geist einfacher Form zugunsten einer
Erleichterung des Dienstes und Verkehrs. Der
Bahnhof Lugano steht mitten in solcher innerer
Neugestaltung drin. An seiner Stadtfront jedoch
spiiren wir bereits den Willen des Architekten, be-
stimmende Horizontalwerte in den ganzen Komplex
zu bringen, deren Auswirkung bis weit hinaus auf
den See nachzufiihlen sein wird. Den imposantesten
Eindruck eines neuen Bahnhofes aber erweckt heute
Chiasso. Die Innengestaltung ist von einer vorbild-
lichen technischen und idsthetischen Sauberkeit, die
jedem Zweck, heisse er nun Zollabfertigung, Schal-
terhalle, Beamtenraum oder Restauration seine
natiirlichste Auswirkung erlaubt, daneben aber
auch ein menschlich angenehmes Raumgefihl auf-
kommen ldsst. Dieser neue Bahnhof ist in der
Lage, die grossten Giitersendungen, wie etwa
Siidfriichtenkondukte, deren dringliche Abferti-
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Donnernde Ziige, nun mdgt ihr enteilen, ASCONA
Zwischen den Bergen, dem Meere zu!

Hier will ich rasten und sinnend verweilen,

Tage vertriumen in sonniger Ruh.

Leis rauscht im Winde der Lago Maggiore:

Weich und balsamisch umspielt mich die Luft,
Und aus der Girten verschwendrischem Flore
Schwingt sich ein siisser, berauschender Duft,

Siidwiirts den Blick nach Italien gewendet,
Lichle den wandernden Wolken ich zu:

Sagt mir den Ort, der so Schones mir spendet,
Heimstatt der Maler, Ascona, wie du!

gung durch die Schweiz hindurch nach Deutsch-
land, Holland, England im Interesse der Be-
zuger, damit aber auch im Lebensinteresse un-
serer Schweiz als Durchgangsverkehrsstaat liegt,
in raschester Erledigung der Zolle und der Zugs-
kombinationen mit Schnellzugsgeschwindigkeit durch
die Schweiz zu leiten. Diese Eilgiiterziige, die sich
heute dank der elektrischen Traktion auf 50—60
Wagen steigern lassen, iiberwinden den Gotthard
mit spielender Leichtigkeit, umfahren den Kopfbahn-
hof Luzern iiber die Strecke Goldau-Rothkreuz, um
in kiirzester Zeit die Schweiz an der Nordgrenze zu
verlassen. Da dieser Giiterverkehr das eigentliche
Lebenselement unserer Bahnen bedeutet, verstehen
wir die Sorgen der Bahnbehorde, die sich in so
mustergiiltiger Art um die Ausstattung unserer
Bahnhofe muht, erst recht. Mogen diese Anstrengun-
gen in harter wirtschaftlicher Zeit recht bald in
einem neuen Aufstieg von Handel und Verkehr ihre
innere Rechtfertigung erhalten.
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IM An den bewegenden Schaltern und Griffen

Liegt deine harte, die pflichttreue Hand.
FUHRER- Wer von den Gisten hat ganz dich begriffen,
STAND Schweigsamer Werkmann im Fithrerstand?

Tausend gliickhungrige Menschenleben

Sind auf den Fahrten dir anvertraut —

Fasst nicht ein Zittern nach dir und ein Beben?
Hast nicht auch du eine Mutter und Braut?

Fiirsten, sie thronen auf purpurnen Kissen;
Feldherrn, sie ernten den bleibenden Ruhm —
Dir aber dankt nur dein gutes Gewissen
Fiir dein verborgenes Heldentum!

3. Die landschaftlichen Schénheiten.

Wer an einem frischgriinen Friihlingstag oder im
sattfarbenen Herbst nach einem letzten Blick vom
Luzerner Bahnhofplatz auf See und Alpen den Gott-
hardzug besteigt, den umfingt das Gefiihl einer
wohligen Befreiung. Die Verheissung des Siidens,
zu dem ihn die komfortable Gotthardbahn fiihren
soll, macht den Reisenden aufnahmebereit fiir alle
sich steigernden landschaftlichen Eindriicke, denen
er entgegengeht. Vorerst verlangt die Umfahrung
der Stadt Luzern einige Lichtpausen von kurzer
Dauer. Just die Zeit, um sich an der Fensterecke
nach Verstauung der leichten Ferienbagage zurecht-
zurikeln, und schon stirmt der Zug aus der Fin-
sternis des letzten Tunnels heraus, um den Blick
freizugeben auf den strahlenden Vierwaldstittersee,
der gleich jenseits der gepflegten Fahrstrasse die
Ufer des Luzerner Lido bespiilt. Vom Biirgenstock,
der seine tiefen Schatten in die Wasser wirft,
schweift unser Blick zum letzten Gruss an den
trutzigen Pilatus hinauf, dessen Wetterzeichen den
Siidlandfahrer fiir diesmal ziemlich ungesorgt lassen.
An den feierlich gepflegten Girten des beschaulichen
Meggen vorbei neigt sich der eilende Zug gdegen
Kiissnacht zu, jener stillen Bucht des Vierwald-
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Siumend die Bucht vom San Salvatore BLICK

Bis zu den Hingen des Monte Bre, AUF
Oeffnet Lugano der Sonne die Tore,
Spiegelt sich lachend im blauesten See. LUGANO

Strahlt nicht die Stadt wie ein einziger Garten,
Dem der Himmel Erfiilllung verlieh?

Weben nicht duftend die rosigen, zarten
Friihlingsmagnolien den Schleier um sie?

Fern und vergessen sind klanglose Zeiten,
Da dich der frostige Nordwind umblies —
Segnend mochtest die Arme du breiten
Ueber das sonnige Gliickparadies!

stittersees, die von einer stilleren Zone des grossen
Fremdenverkehrs plaudert. Schon steigt die Nord-
wand der Rigi vor unserem Auge auf und ldsst uns
umsehen nach den Gestaden des Zugersees, die ge-
rahmt von Kirschbliitenpracht der Hinge einen
neuen Zauber schweizerischer Landschaft aufquillen
lassen. Risch und Buonas auf der einen Seite, Walch-
wil auf der anderen grissen als stille Ruhepunkte
dieses stimmungsvollen Sees dem eilenden Zuge
entgegen. Durch das friedlich bewachsene Schutt-
gelinde vom Rossbergsturz eilen wir Arth-Goldau
entgegen, wo die Ziircher Wagen neue Sudlands-
hungrige unserem Zugsbestande angliedern. Schon
grissen die beiden trutzigen Mythen ins Tal von
Schwyz hinunter, der Lowerzersee spiegelt selbst-
gefillig die Formen der sagenumsponnenen Schwa-
nauinsel. Das markige Schwyz mit seinen wihr-
schaften Herrensitzen bleibt links liegen in einem
iippigen Baumwald, wihrend wir Brunnen zueilen,
um neue Sicht zu gewinnen auf einen Vierwald-
stittersee, dessen Eindrucksgewalt sich mit jedem
Ausblick der Axentunnels steigert. Seelisberg be-
treut aus vornehmer Hohenlage die gegenseitige
Ausblickswelt. Unten am Wasser aber kiindet der
Schillerstein jene stillen Orte schweizerischer
Grindungsgeschichte. Das Riitli winkt aus waldigen
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LOCARNO Durch die griilnen Kastanienficher
Schaust von Madonna del Sasso herab
Du auf Locarnos Piazza und Dicher. . .
Weile, du Wandrer! Lass Biindel und Stabl!

Kennst du die Palmen am Weg nach Brissago?
Kennst du der Girten Kamelienflor?

Zwischen Oliven lidchelt der Lago

Blau wie aus innigen Triumen empor.

Atme die Diifte, die wonnig dich streifen!
Von deinen Wiinschen blieb keiner versagt,
Und es kommt dir ein lachend’ Begreifen,
Dass hier die Herren Europas getagt!

Umfassungen zu uns heriiber und schon 6ffnen sich
die abseitigen Schluchten zum Isental, in dem die
Maler von Luzern so gern den Staub der Stadt ver-
gessen. Zwischen kahlen Winden der Bergseite
unserer Fahrtrichtung lacht auf einmal das ge-
schiitzte Sisikon, dem ein Friihling von ganz beson-
derer Bliitengewalt zu eigen ist. Und wie wir des
wuchtigen Massivs des Uri-Rotstockes sichtig wer-
den, gonnt sich auch der Schnellzug ein kurzes Ver-
weilen am Capolago des Sees, Fliuelen genannt.
Seine Kirche griisst sinnvoll vom nahen Hiigel herab.
Wir nehmen stillfrohen Abschied vom Vierwald-
stiattersee, in der Vorahnung der siidlichen Gestade
von Lugano, Gandria, Morcote, Locarno, Ascona.

Von Fliielen weg bekundet unsere Kraftmaschine
recht energischen Willen, die Hohendifferenzen der
kommenden Fahrt moglichst spielend zu iiberwin-
‘den. Sie saust an Altdorf, seinem KapuzinerklGster-
chen michtig voriiber, gestattet uns nur rasche Ein-
blicke ins Schichental, lisst uns die kommende
Wildnis steinerner Gefilde ahnen mit Ausblicken
nach rechts und links gegen Spannort und Wind-
gille. Noch griissen uns in der Ebene die reichen
Matten mit friedlich weidendem Vieh, ein letztes
Stiick Mittelland mit seinem gepflegten Heimwesen,
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Kennst du die riesigen, braunen Kolosse? GOTTHARD-
Gotthard-Lokomotiven sind’s;

Renner der Berge, elektrische Rosse, RIESEN
Schnell wie der sausende Fliigel des Winds.

Mit drei zyklopenhaft glotzenden Lichtern
Jagen sie aus dem Tunnel heraus,

Dass du erschrickst wie vor Urweltgesichtern,
Nichtens noch triumend von spukendem Grau.

Doch wenn sie stehen, dann liuft's wie ein Beben
Durch ihren Stahlleib, der Grosses geschafft,
Und du bestaunst ihr verhaltenes Leben,
Ahnend die heimlich vibrierende Kraft.

gutem Baumstand und ergiebigem Jahresertrag. Mit
der Einfahrt in Erstfeld kiindet sich die Bergwelt
an. Ein weiter Bahnhof mit grossen Geleiseanlagen
ermoglicht die Zusammenstellung von machiigen
Giiterzugsschlangen, die fir den Transitverkehr
iiber die Hohen des Gotthard berechnend zusam-
mengekoppelt werden. Der kurze Halt erlaubt dem
Reisenden einen raschen Blick ins Erstfeldertal, hin-
auf zum Schlossberggletscher. Durch das alte Silenen
hindurch, ein kleines Bauernparadies mit grosser
Streuung der Gehofte und freundlicher Umhegung
der Baumgarten, verengert sich die Talsohle, die in
Amsteg die beiden Kraftwerke, das grosse Amsteg-
werk der Bundesbahnen und das kleinere der Cen-
tralschweizerischen Kraftwerke, schon nahe an die
Reuss riickt. Von links her winkt der Eingang zum
berihmten Maderanertal, dem erlesenen Ferienort
fir Feinschmecker der Touristik und der Kiiche.

Links und rechts zeigen die engen Wandungen des
Haupttales die wuchtigen Leitungsrohre, in denen
die wilde Kraft der Bergwasser von Menschenhand
gebindigt zu Tal stiirzen, um sich in den Kraftwer-
ken umzaubern zu lassen in michtigen Antrieb un-
serer Schnellzugslokomotive und tausend anderer
Nutzkrafte.

28



BRUCKEN Ueber die klaffenden Schluchten und Schliinde

AM Weit die gewaltige Briicke sich spannt.
Felsen und wildbachdurchdonnerte Griinde
GOTTHARD Halten dein staunendes Auge gebannt.

Sieh, wie der Tiefe die Pfeiler entwachsen,
Sieh, wie Granit sich verbindet dem Stahl,

Sicher zu leiten die dréhnenden Achsen
In das gesegnete, siidliche Tal.

Briicken am Gotthard, gigantisch geschwungen,
Wunder von Werkhand und schaffendem Geist!
Hell sei und jubelnd das Lied euch gesungen,

Das euch wuchtige Schiénheit lobpreist!

Ueber maichtige Briicken stiirmt unser Sidland-
streber ratternd und tosend hinweg, lisst uns links
und rechts die Hohendifferenzen zum Grundlauf der
Reuss ermessen. Die Vegetation beginnt diirftiger
zu werden. Der driuende Bristen, der als Talwich-
ter des unteren friedlichen Reusstales dasteht, ist
unmissverstindlicher Verkiinder, dass nun Stein und
Fels die Oberhand gewinnen und dass die sanft-
grinen Matten des bald erklommenen Wassen als
letzte Griisse diesseitiger Bodenkultur zu werten
sind. Die Bahn ldsst uns diesen Alpenduft von Was-
sen in wundervoller Steigerung des landschaftlichen
Bildes und im Vollgenuss der prichtigen Lagerung
des Kirchleins auf dem stets aus hoherer Sicht ge-
nossenen Dorfchens einatmen. Die michtigen Kehr-
tunnels bewirken hier Wunder des topographischen
Erlebens dieser hochalpinen Mulde. Aber schon
eilen wir weiter, erkennen neben der schaurigscho-
nen Grossartigkeit der starren Felsmassen nochmals
den Fleiss des Urner Unternehmers, der hier oben
die schweren Hausteine aus den Hingen sprengt,
um sie dann fir jene Architekten und Bauherren
ins Land hinauszubringen, die noch nicht alles und
jedes Bauen dem Beton iiberantworten, sondern
heimatliche Baugesinnung aus den heimatlichen Bau-
stoffen herholen. Dieser Gotthardgranit ist ja wohl
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