Vierachsige
Flachwageneinheit,
kurzgekuppelt




Verwendung

Die Flachwageneinheit besteht aus
rwei kurzgekuppelten 2achsigen Flach-
wagen. Sie ist fur den Tronsport von
langen Gitern, wie z. B, Walzprofilen
und aonderem Walzgut, von Fahrieu-
gen, Baufertigteilen, Rund-
Schnittholz, schweren Einzellasten so-
wie Containern geeignet.

Das Fahrzeug ist umsetzfahig von Nor-

und

mal- auf Breitspur und flr den Fahr-
verkehr bestimmt. Es ist fir einen Fahr-
klappenwinkel veon 3" 30° und einen
100 m ausge-
legt. Die technischen Kennziffern ent-
sprechen im wesentlichen dem UIC-
Merkblatt 571-1, Abschnitt IV, RIV-Be-
stimmungen wurden bei der Konstruk-
tion bericksichtigt, Der kinftige Ein-
bou einer automatischen Mittelpuffer-

Bogenhalbmesser wvon

kupplung ist vorbereitet.

Konstruktion

Ganzstahlbouweise unter Beachtung
der Farderungen des Leichtbaoues bei
varwiegender Verwendung von Walz-
profilen und gesdhweillten Trégern wie
ouch gepreBten Blechen. Als Material
werden in groBem Umfang 5t 52-3, in
geringerer Menge 5t 38-2 und 5t 35/50
eingesetfzt,

Laufwerk

Das Loufwerk ist infolge seiner Dop-
pelschaken-Federaufhdngung lberkri-
tisch. Vier Blatttragfedern, Slagig, mit
einem Blattquerschnitt von 120 x 16 mm
bei einer gestreckten Lénge wvon
1400 mm, stltzen dos Untergestell mit
seinen Aufbauten ouf den Acdhsloger-
gehdusen der Rodsatze ab. Die Rollen-
lagerradsitze entsprechen UIC 510-1 V.
das

Fir Federgehdnge werden ver-
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schicifarme ‘Werkstoffe, wie 5t 70-2
und G5-B 60, verorbeitet. Fir den
Ubergang ouf die Spurweite 1524 mm
werden die Rodsitze gewechselt und
die Bremskldtze umgestellt. Die Tausch-
radséitze der Spurweite 1524 mm
hoben eine Achsschenkelmittenentfer-
nung von 2000 mm.

Untergestell

Cas Untergestell ist eine SchweiBkon-
struktion aus vorwiegend gewalzten
Profilen der Stahlgite 5t 52-3. Die
dubBeren Langtrdger sind geschweibte
Coppel-T-Trager, Am Langtrdger ist
ein Z-Profil angeschweift, Es bildet die
FuBbodenauflage und nimmt die Run-
gen sowie die versenkbaren Verzurr-
dsen auf, Der FuBboden wird im Mittel-
teil  des  Untergestells  durch  finf
Langstrager U 10 zusdtzlich abgestitzt,
Die Untergestellverbauten gewdhrlai-

sten freien Raum fur den spdteren
Einbau der automatischen Mittelpuffer-
kupplung.

Zug- und StoBvorrichtung

Bis zum spéteren Einbau der Mittel-
pufferkupplung wird ein Zughaken mit
Auge (Bruchlgst 100 Mp) und eine
Schraubenkupplung (Bruchlast 85 Mp)
nach UIC-Bedingungen verwendet. In
der Mitte der Wogeneinheit ist eine
Zugeinrichtung fir eine maximale Zug-
kraft von 150 Mp eingebaut. Die Ring-
feder hat eine Endkraft von 30 Mp. Fir
die Ubertrogung der Druckkrafte in
Mitte der Einheit sind im Abstand von
1000 mm  Kurzpuffer mit einer Lange
von 510 mm diagonal angeordnet. Die
PuHer am Einheitsende entsprechen
der UIC 526 und besitzen eine End-
kraft von 59 Mp bei 105 mm Hub. Der
Pufferte|ler-Durchmessaer batriagt 4530mm.






Tritte und Griffe vam Linheitsende sind zwel Kuppler

griffe angeardnet,
Gemall UIC 5352V sind an der Fahr-

zeugeinheit diagonal zwei Ecktritte an-

geordnet, In Fahrzeugmitte befinden Signulstﬂt:en

sich diagonal zu den Ecktritten zwei

Bugeltritte. Uber den Ecktritten sind  Sie sind entsprechend UIC 532 an den
Bigelgritte angebracht. Am Kopfstick vier Eckrungen angeordnet.
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Anstrich und Anschriften

Grundanstrich  und  &in
Dedkonstrich  rothroun RAL 8012 auf
der Basis Alkyd-Aminharz. Die An-
striche werden eingebrannt und haben
eine Schichtdicke von 120 itm. Die An-
schrifien sind weill und entsprechen
der IV,

Zweifadher

Klappen

Am Einheitsende sind Stirnwandklap
pen aus rhombischem Riffelblech von
5mm Stdrke engeordnet, Sie sind in
der Mitte 1100 mm, an den Seiten
800 mm hoch. In Mitte des Fohrzeuges

sind Kloppen zum  Uberfahren  mit
Fahrzeugen vorhanden.
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Bremsausriistung:

Der Wagen ist mit einer
bremse KE-GP 12" mit mechanischer
Umstellvorrichtung des Lastwechsels
L5 3e, Ein- und Ausschaltvorrichtung,
Umstellvorrichtung G-P, Brems-
gestangesteller DRV 2-450 und einem
Steuerventil KE 1a 5L ausgeriistet, Die
Haouptluftleitung besteht durchgehend
aus 1'/,"-Rehr mit einem Luftanschiuf
je Kopfstick. Die Houptluftleitungen
der Einzelfahrzeuge sind durch einen
Bremsschlauch verbunden. Alle Teile
der mechanischen Bremse sind ausge-
buchst. Uber die Bremszylinderhebel
und Heouptbremszugstangen werden
die Bremskrafte vom Bremszylinder auf
das Achsbremsgestdnge Gbertragen
Die Kroltibertragung ouf die Brems
klotze Achsbrems.
gesténge Bremshebel, Bremshebelver-
binder und Bremsdreiedke. Es werden
Bremsklétze aus StahlguB der Ausfiih-
rung Bg in Schwerpunktauthdngung
verwendet. Der Sohlenwerkstoff st
GrauguB. AuBer der
besitzt das Fahrzeug eine Feststell-
bremse, die mit Handradern von bei-

Drudkluft-

bernehmen im

Druckluftbremse

den Waogenléngsseiten ous bedient

werden kann.

FuBboden

Der Fulboden besteht aus 70 mm star-
ken Kiefernholzbohlen. Bis auf die
Bohlen om Kopfstiick sind alle 160 mm
breit. Die FuBbodenbohlen werden mit
Bogenklammerschrauben und Klemm-
platten am Untergestell befestigt. Zwi-
schen den Trdgern des Untergestells
und den Holzbohlen liegen Bitumen
streifen. Im Bereich der Rader sichern

Funkenschutzbleche den FuBboden. Er
gestattet Kaodlasten von 5 Mp und
Streckenlasten in Wagenmitte auf 2 m
16Mp, auf 5m 19 Mp und auf Bm
23 Mp.

Stirn- und Seitenwandrungen

Der Wagen hat an jeder Langsseite 1C
und an den Stirnseiten 2 Steckrungen.
lhre Awusfihrung entspricht UIC 578,
Tafel Il bzw. lll. Weiterhin sind an der
Stirnwand des Einheitsendes zwei
kloppbare Eckrungen angebracht, Ab-
geschwenkt liegen die Rungen unter
dem FuBbodenniveau. Sie kénnen zu
beiden Seiten des Wagens in Kasten
r.ﬂ.}geh’agt werdg—:n,

Zettelhalter

leder Wagen der Fahrzeugeinheit er-
halt einen Zettelhalter nach TGL 32
699.01.

Verzurreinrichtung

fum Verzurren der Lodung sind je
Langtréger neun versenkbare Zurrdsen
fir eine Zurrkraft ven 5 Mp vorhanden.
An jedem Longtridger sind ferner elf,
an jedem Kopfstiick vier Bindedsen an-
gebracht. Fir die Sicherheit der
Wagen auf dem Schiffsdeck sind am
Langtrager drei (insgesamt 12) Ver.
rurrdsen befestigt. Sie sind fiir eine
Lurrkraft von 20 Mp ausgelegt. Die
duBeren Verzurrdsen sind in einem
Abstand wvon 3725 mm  von Mitte
Wagen aongebracht und mit seitlichen
Haken versehen, womit sie gleichzeitig
als Seilhaken dienen.
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Technische Daten:

Lange tber Puffer (Fahrzeugeinheit)
Lénge liber Puffer (Einzelfahrzeug)
nutzbare Lodelange

nutzbare Ladebreite zwischen den
Rungen

nutzbare Ladebreite ohne Rungen,
maximal

nutzbare Ladeflache, maximal
Héhe der Stirnborde in Mitte der
Fahrzeugenden

Héhe Oberkante FuBboden von SO
Achsstand

Radsétze

Spurweite — Mormalspur
Spurweite — Breitspur

27 000 mm
13 750 mm
12 610 mm

2 852 mm

3 100 mm
39 m?

1100 mm

1270 mm

& 000 mm
nach UIC 510 VE mit Rellenachslager
UIC 514.1 VE

1435 mm

1 524 mm

Laufkreisdurchmesser

Héhe Puffermitte iber SO, unbeladen
Héhe der Zugvorrichtung iiber SO

Héhe Mitte automatische Kupplung
iiber 50

Eigenmasse
Lodemasse
Achslast
Bremsbauart

Konstruktionsgeschwindigkeit
kleinster befahrbarer Kurvenradius
ohne Einschrénkung

mit Schrittgeschwindigkeit gezogen
Wagenumgrenzung

Loufwerk

Untergestell
Zugvarrichtung
Kurzkupplung
Hiilsenpuffer

Kurzputfer
Bremsgestinge
Feststellbremse
Luftleitung mit Armoturen
Umstell- und Auslésevorrichtung
Rungen
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Mormalspur Breitspur
920 mm 950 mm
=5
‘I:Ch!lﬁt?nmm 1060 _ 4 mm
o
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co, 2561t
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2001

Druddduftbremse KE-GP mit

Feststellbremse
100 km/fh

150 m
75m
nach UIC 500 V

Anderungen im Interesse der technischen Weiterentwicklung vorbehalten!



Hersteller: Exporteur:
% WINESEIGENC A ALSSE NHANDE LSBE THEEE
S'Ehfenﬂnfﬂhneugbﬂu [HEER DEUTSCHEN DE Mul-:il.ul'.-l::u N HE LI 16

.
dEr DDR TRESH 1000 BT LIN MOHRERSTIASST Bl ha

VEB Waggonbau Niesky

DDR - 892 Niesky
Telefon 781, Telex 02 585

Vereinigter @ MASEHINER-EXBPORY

g
|
L

G (o T e |

DEWAG WERBUNG Beriin 11 1974 - Werbeberotung und Regie H. Schelz, Gestoltung H. Gerasch 11l $ 88 Demo-Druck Dresden

Ag DASONASTE




